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1 Einleitung

1.1 Zielstellung des Radverkehrskonzepts

Das Fahrradfahren erfreut sich in Deutschland immer grof3erer Beliebtheit. Dies driickt sich vielerorts
in wachsenden Radverkehrsanteilen und grof3erer 6ffentlicher Aufmerksamkeit aus. Dennoch wird der
PKWVerkehr in der Stadt SWendel aufgrund der landlichen Strukturen auch kunftig einen hohen
Stellenwert haben. Radfahrende sollen jedoch eine gréRere Prasenz im Stral3enverkehr erhalten und
durch eine verbesserte Radverkehrsinfrastruktur sollen mehw@ndeler zum Radfahren animiert
werden. Insbesondere fir Kurzstreckenfahrten sollen Anreize geschaffen werden, diese mit dem
Fahrradzuriickzulegen

11GdzStt T SAOKYySYy aA0OK 9yiGgAOlftdzy3aSy KAy 1dz SAySN
belielter in der Bevodlkerung und das hat gute Grinde, denn regelmafiges Radfahren beugt
Erkrankungen des Hekreislaufsystems vor und tragt zur Vermeidung von Ubergewicht sowie zur
Starkung des Immunsystems bei. Fahrten mit dem Rad zum Arbeitsplatz oder aleg Satken
nachweislich die Krankheitstage und erhéhen die Konzentrationsfahigkeit. Au3erdem werden Motorik
und Gleichgewichtssinn trainiert. Radfahren erméglicht Mobilitat, zeitliche Flexibilitat und damit
Selbststandigkeit, inshesondere fir Kinder, Jualjehe, Ehkommensschwachere und Senioren. Eine
fahrradfreundliche Verkehrsraumgestaltung, auch im Hinblick auf die neue Generation von Fahrradern
mit Elektrounterstiitzung und moderner Beleuchtung, erh6ht die Sicherheit insbesondere fir Kinder
und altere Menschen. Auch neuzugewanderte Mitbirger/innen ermdglicht das Radfahren eine
Teilnahme am alltéglichen Leben in der Stadt und erleichtert ihre Integration, denn Radfahren kdnnen
Menschen fast jeden Alters und aller sozialer Gruppen. Das Fahrrad ist weitegben dem
ZufulRgehen, das preisgunstigste Verkehrsmittel und bringt, insbesondere bei kurzen Entfernungen,
zeitliche Vorteile gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr. Zudem wird durch vermehrten
Radverkehr das stadtische Stralennetz entlastet wa®il stetig wachsende Flachenverbrauch
reduziert. Nicht zuletzt reduziert der Radverkehr den Bedarf an-PHikflachen. Im Gegensatz zum
Autoverkehr ist Radfahren klimaneutral, was auch im Zuge der Nachhaltigkeitsstrategie der Stadt St.
Wendel eine bedeutetle Rolle zukommt. Beim Radfahren werden keine fossilen Brennstoffe
verbrannt und deshalb kein CO2 ausgestol3en. Somit kann durch die Verlagerung von Autoverkehr zu
Radverkehr viel CO2 eingespart werden. Auch die Feinstaubbelastung wird durch das Umsteigen a
das Fahrrad stark reduziert und tragt somit zum Umsli€limaschutz bei. Der Radverkehr starkt nicht
zuletzt auch den lokalen Handel und somit die Innenstadte. Rad fahrende kaufen wohnortnah ein und
unterstitzen damit den lokalen Einzelhandel. Somibstenen mehr Geld fir Konsum zur Verfligung,

da sie geringere Mobilitatskosten haben.

Agenda 2030 ProjektGlobal Nachhaltige Kommune im Bezug zum Radverkehrskonzept

Neben all den oben genannten positiven Aspekten pro Radverkehr zielt auch die Ag&0dai20
Nachhaltige Entwicklung ab. Die Mitgliedsstaaten der Vereinten Nation mdchten mit der Agenda die
Grundlage schaffen, weltweiten wirtschaftlichen Fortschritt im Einklang mit sozialer Gerechtigkeit
bringen und dies im Rahmen 6kologischer Grenzen dee Bestalten. Dafir wurden 17 globale
Nachhaltigkeitsziele (Sustainable Development Gqatsirz SDG) formuliert und sich verpflichtet,

diese umzusetzen. Im Saarland wurde hier bereits eine eigene Nachhaltigkeitsstrategie entwickelt,
wobei den Stadten undKommunen eine besondere Rolle bei der Verwirklichung der Agenda

T dzi SAt 6ANRD® 5F KSNJ KIG FdzOK RAS {dGFRG {idd 2SyRSt
beteiligt und eine Strategie entwickelt, um endogene Potenziale zu aktivieren, regionale
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Wertschopfung zu generieren und bestehende Wirtschafiad Produktkreislaufe nachhaltig zu
gestalten. Generelles Ziel ist es, die eigenen nachhaltigen Entwicklungen mit den globalen
Zielsetzungen in Einklang zu bringen.

Einer dieser Bausteine ist das Hand&arigSt R RSNJ aa20Af AGNGad 5SNI %dzal
eine zentrale Voraussetzung fur eine zukunftsfahige Entwicklung. Dazu zahlt neben dem Transport von
Waren auch die Erreichbarkeit von Arbeitsstatten. Aufgrund des Wandels in der Verkehrspofitik n

somit auch die Wichtigkeit des Radverkehrs immer weiter zu. Ziel soll es deshalb sein, das innerdrtliche
Radwegenetz auszubauen und den Alltagsradverkehr zu starken.

Als Grundlage fur weiterfihrende MalRBhahmen hat die Stadt St. Wendel 2021 im Rahmen de
Landesforderung fur regionale Klimaschutzprojekte im Saarland beschlossen, ein umfassendes
Radverkehrskonzept zu erstellen.

Das Radverkehrskonzept der Stadt St. Wendel soll die Bedingungen fir denradiagsehr
verbessern und vorhandene Radfahrpatite aufzeigen. Die touristischen Radrouten tberlagern sich
groltenteils mit dem AlltagRoutennetz und werden so ebenfalls berlcksichtigt. Im
Radverkehrskonzept soll somit ein Routennetz, aus Hawpd Nebenrouten erarbeitet werden,
welches die Kernstddst. Wendel mit den umliegenden Ortsteilen verbindet. Mit dem vorliegenden
Konzept mochte die Stadt Stvendel den Radverkehr als zukunftsfahiges, klimafreundliches und
kostengiinstiges Verkehrsmittel als Alternative zum PKW in den Vordergrund sbelem.sollen bei
zukilnftigen Neuplanungen, Umplanungen von Stral3enziigen dem Radverkehr mehr Beachtung
geschenkt werderHierbei soll gepriift werden, ob neue Radverkehrsfihrungezduge vomNeu und
Umplanung mdglich sindnsbesondere bei der Planung der ParkstralBe in Zusammenarbeit mit der
Baumalinahme des Entgpingsverbands Saar sollen Verbesserungen fir den Radverkehr geschaffen
werden. Sowohl fiir die BahnhofstralRe al€lafiir die St. Annenstral3e, welche beide im Etgemdes

LfS sind, werdenGesprache mit dem &fdurchgefihrt, inwiefern der Radverkehr sicher durch die
StralRen gefiihrt werden kann.

Infolge des Radverkehrskonzeptwurde bei der Stadtverwaltung St. Wendel ein Arbeitskreis
gegrindet, der sich aus den Belwma Stadtplanung, Tiefbau, Tourismus, Umwelt, Vertretern des
ADFC (Allgemeine Deutsche FahrradClub) sowie des &f(Landesbetrieb flr StralRenbau)
zusammensetzt. Dieser Arbeitskreis soll die Interessen aller beteiligten Akteure biindeln und ein
gemeinsamesKonzept fur die Kreisstadt erarbeiten. Das Radverkehrskonzept schafft somit fir die
Stadt St. Wendel die Handlungsgrundlage zur Férderung des Radverkehrs

1.2 Erarbeitungsprozess und Beteiligung

In einem ersten Schritt zur Erstellung des Radverkehrskonzeptsew der Rahmen und die Prioritat
durch die Stadft. Wendefestgelegt, um danach mit der Bestandsanalyse zu beginnen.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse und Vorschlage fur ein Radverkehrsnetz wurden in einer
Arbeitsgruppe abgestimmt. Die Beitrdge unihwkise der Teilnehmerinnen und Teilnehmer sind in

die weitere Bearbeitung des Radverkehrskonzepts eingeflostierzu fanden regelmaRidéeetings

mit der Arbeitsgruppe von St. WenddVitgliedern des ADFC und Mitgliedern des Landesbetriebs fir
Stral3enbatstatt.

Die Akzeptanz der vorgeschlagenen MafRnahmen und das Mitwirken der Birger sind wichtige
Voraussetzungen fur den Erfolg des Radverkehrskonzepts.
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1.3 Ausgangsposition St. Wendel

Zurzeit stellt Radverkehr einen wichtigen und wachsenden Anteil am gesafmtéahrsaufkommen

in Deutschland darHeutzutagewerden deutschlandweit durchschnittlich1% aller Wege mit dem
Fahrrad bewaltigt. Gerade bei Distanzen bis flunf Kilonmetérd auf das Auto verzichtet ungerstarkt

das Fahrrad genutzt. Derzeit finden rund 90% aller Fahrradfahrten in diesem Bereich statt. Die Dynamik
der Entwicklung lasst sich am Beispiel verschiedener Stadte nachvollziehen. Der Anteil der Wege, die
in Minchen mit dem Rad zuriickgelegt werden, ist ihiadbh von 15 Jahren von 6% auf Uber 17%
angewachsen. Einige Vorreiter im Rahmen der Radverkehrsinfrastruktur sind Stadte wie Bocholt,
Minster oder Oldenburg. Diese Stadte konredverkehrsanteile zwischen 35%6% aufweisen.

Der Hauptunterschied zu andm Stadten in Deutschland mit weniger Radverkehrsanteilen ist die gut
ausgebaute Radinfrastruktur. Haufig kommt man mit dem Fahdatschneller ans Ziel als mit dem
Auto. [as liegt grundsatzlich an den komfortablen Radwegen und gut ausgebauten
Radverkérsnetzen. Diese Radwege sind ganzjahrig nutzbar, auch im Winter. Ein weiteres Kriterium
sindfunktionaleRadabstellanlagemie in den o0.g. Stadteflachendeckend installiert wurden und die
Nutzung des Fahrrades attraktiv machen

.SAY oaClI RN RAGAYFEYSY StF {(iNRGS dzy R DSYSAYRSyYy |
Neunkirchen, SWendel, Voélklingen, Singbert, Saarlouis, Homburg, Merzig und Bexbach landeten
im bundesweiten Vergleicim ihren Kategorien jeweils im hinteren Drittélamerhin kam & Wendel

im saarlandischen Vergleich auf den 2. Plait&st. Wendelvurden 117 Radfahrer befragt, welche ihre
Bewertung zu Verkehrsklima, Stellenwert des Radverkehrs, Sicherheit beim Radfahren und weiteren
Kriterienabgegeben haben. Ein Radverkehrsnéggtlin der Stadt St. Wendel nicht vor. St. Wendel
verfugt Uber eine gewisse Anzahl an Radwedén den touristischen Radverkehz.B. den
Wendelinusradweg undenSchaumbergradwedrir denAlltagsradverkehrler seinen taglichen Weg

zur Arbeit mit dem Rabewaltigen mochteliegen jedochwenig geeigneteRadverkehrsanlagen vor.

Bei der Untersuchung des Gebiets war aufféllig, dasginegeringe Anzahl aRadfahren im Gebiet
angetroffen wurde. DerGesamtsieger in der Kategorie 20.@080.000 Einwohner Bmatalin Hessen

mit einer Gesamtbewertung 2,3%at den Vorteil, dass die Kommune ein gut ausgebautes
Radverkehrsnetz mit passenden Radverkehrsanlagen bereitstellt.

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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2 FUhrungsmadglichkeiten des Radverkehrs

2.1 Piktogramm

Abbildungl: Piktogramm

Quelle: https://www.gnonline.de/nordhorn/stadtnordhorn-setztweiter-auf-fahrradpiktogramme316991.html

Das Fahrradpiktogramm soll dem Kfarkehr verdeutlichen, dass vermehrt mit Radverkehr auf de
StralRe zu rechnen isEsunterstiitztdie vorhandene Fiihrungs2 N o a A 4. OrKRoKsidNstele NI
unfallauffallige Situationen sicherer zu gestalten uas Verkehrsklima zu verbessern. Auf der
Fahrbahn sollte das Piktogramm fiir den Verkehr gut sichslear und nicht von parkenden Autos
verdeckt werden.

2.2 Schutzstreifen

Schutzstreifen bieten die Mdglichkeit, dem Radfahrer am Fahrbahnrand eine Flache zur Verfigung zu
stellen, die vom Pkw in der Regel und von Lkw und Bussen nur im Begegnungsfall beneztdaeid
Hierbei darf der Radfahrer nicht gefahrdet werden. Sie werden vor allem auf zweistreifigen Stral3en
angelegt. Schutzstreifen sollen eingerichtet werden, wenn Mischverkehr auf der Fahrbahn zwar
vertraglich ist, aber dem Radfahrer aus Grinden dekgbrssicherheit eine eigene Flache zugeordnet
werden soll. Das Schwerverkehrsautfkommen spielt hierbei eine Rolle. Bei zu hohem
Schwerverkehrsaufkommen sollten keine Schutzstreifen ausgebildet weSdnitzstreifen sind fur

den Radverkehr nicht benutzundgbphtig und werden mit einer Regelbreite von 1,50 m (inkl.
Markierung) ausgebildet.

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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450m

1,50 m (1,25 m)

0.75m (0,50 m)

(0,12 m Breite, 1,00 m Léinge, 1,00 m
Lilcke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsfiachen

bbﬁchen 205 StVO

unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,50 m Léinge,

— 1,50 m Liicke). Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

ichen 0
! oder Zeichen 301 StVO A

Abbildung2: Schutzstreifen Quelle:https://www.wuerzburaerleben.de/2018/09/05/unterschiedwischerschutzstreiferund-radfahrstreifen

2.3 Baulich angelegte Radwege

Baulich angelegte Radwege befinden sich im Seitenraum der Straf3endndusch Borde, Park oder
Grunstreifen von der Fahrbahn begrenzt. Sie kdnnen sowohl als benutzungspflichtig oder ohne
Benutzungsplicht gekennzeichnet werden. Benutzungspflichtige Anlagen werden als Radweg mit
Zeichen 239 StVO und getrennte Radd Gehwegenit Zeichen 241 StVO eingerichtet.

Richtliniengemal3e, baulich angelegte Radwege erscheinen als eine gute Lésung, die den Bedurfnissen
aller Verkehrsteilnehmer zu Ful3, mit dem Rad oder Kfz zugutekommt. Dennoch gibt es
Konfliktsituationen, wenn Ful3gangerrsehentlich die Radwege nutzen. Baulich angelegte Radwege
werden angeordnet, wenn die Belange des FuRgangerverkehrs ausreichend bertcksichtigt werden.

Baulich angelegte Radwege lassen sich in zwei unterschiedliche Kategorien unterteilen:

1 Radwege
1 Getrennte Gehund Radwege

Radweges SNRSY YAlG RSY ®%SAOKSY Hotv {dxh awlR¢gS3Ia& 3IS]
Radwege sollen innerhalb eines Gebiets nach Mdglichkeit immer das gleiche Material aufweisen und

vom Gehweg abgegrenzt sein. An neuralgischen Einmindungen und Grusdsafabkten empfiehlt

es sich Radverkehrsfurten anzuordnen, um die Querung des Radverkehrs zu verdeutlichen. Die
Regelbreite von Radwegen betragt 2,00 m.

z550m
————————————=2250m
b—mchsn 205 SIVO
heD _.
I unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m Lénge,
—— 1,00 m Lilcke)
F———— Zeichen 306 SIVO
oder Zeichen 301 swoA
0,75 m (0,50 m)
20,75 m bei Langsparkern
Taktiler, visueller
0,30m, Tei des Gehweges
—— coom
I (agf- 1,60 m)
Zeichen 205 SWVO
e Auframpung
Breitstrichmarkierung
unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0.20 m Licke)
Zeichen 306 SIVO

ader Zeichen 301 SWOA

Abbildung3: Radweg Quelle:https://www.ludwigshafen.de/nachhaltig/verkehr/radfahren/radwegetypen
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Getrennte Geh und Radwegewerden durch Zeichen 241 StVO gekennzeichnet und sind
benutzungspflichtig dr den Radfahrer. Hierbei wird der Seitenraum fir Radverkehr und
FuRgangerverkehr aufgeteilt. Innerhalb einer Kommune sollten getrennte @dehRadwege immer

das gleiche Material und Farbe aufweisen, um den Wiedererkennungswert zu verbessern. Bei der
Anlage eines getrennten Gelund Radwegs, soll der Seitenraum breiter als 4,35 m sein, um den
getrennten Gehund Radweg richtliniengeman auszubilden.

Abbildung4: Getrennter Gehlund Radweg

Quelle:https://www.ludwigshafen.de/nachhaltig/verkehr/radfahren/radwegetypen

2.4 Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind Sonderstreifen fir den Radverkehr auf der Fahrbahn. Gesetzlich darf der
Radfahrstreifen nicht vom Kraftfahrzeugverkehr befahren werden. Er ist fur den Radverkehr als
benutzungspflichtig mit dem Zeichen 237 StVO zu kennzeichnen. Grundsatzlich darf der
Radfahrstreifen nicht vom Kraftfahrzeugverkehr in Langsrichtung befahren werden. Eine Ausnahme
bildet jedoch das Einund Abbiegen sowie das Erreichen von Parkstdnden. Im dBergo die
Uberfahrbarkeit durch den Kraftfahrzeugverkehr gesichert sein muss, wird eine unterbrochene
Breitstrichlinie markiert.

Radfahrstreifen werden mit einer Regelbreite von 1,85 m (inkl. Markierung) ausgebildet.

z550m

1,85 m (2,00 m)
einschlieflich Breitstrichmarkierung

0,75 m (0,50 m)

Zeichen 237 SIVO

unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lénga,
0,20 m Licke), Lage innerhalb
des Radfahrstreifens

Zeichen 205 SIVO

Breitstrichmarkiarung
unterbrachen

(0,25 m Breite, 0,50 m Ldnge,
0,20 m Liicke), Lage aulterhalb
des Radfahrstreifens

Zaichen 306 SIVO
oder Zeichen 301 SIVO &

(0.25 m breit)

Quellehttps://www.wuerzburgerleben.de/2018/09/05/unterschied

Abbildungs: Radfahrstreifen zwischenrschutzstreiferund-radfahrstreifen/
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2.5 Gemeirsame Fiuhrung mit dem Ful3gangerverkehr

Eine Fuhrung des Radverkehrs mit dem Fu3gangerverkehr auf der gleichen Flache bietet
Konfliktpotenzial. Es gibt zwei verschiedene Fiihrungsmdglichkeiten fir die gemeinsame Fuhrung mit
dem Ful3gangerverkehr:

1 Gemeinsame Ge und Radwege
1 DSKgS3I awlRFIKNBNJ FNBA G

Grundsatzlich ist eine gemeinsame Gehd Radwegfiihrung nur in Betracht zu ziehen, wenn der
Aufenthalt beider Verkehrsteilnehmer gering ist. Der Radverkehr hat besondere Rucksicht auf den
FuRRgangerverkehr zu nehmen.

Gemeinsame Gelund Radwege werden durch das Schild 240 StVO gekennzeichnet, welches eine
Benutzungspflicht fur den Radfahrer erteilt. Die Mindestbreite von gemeinsameru@eliRadwegen
betragt 2,50 m.

F—————— Zsichen 240 StVO (mit Benutzungspllicht)
oder 238 SIVO und 1022-10
{ohne Benutzungspflicht)
A §
Zeichen 205 SO
A Richtungsfeld (h = 6 em)
Sperrfeld {h = 0 cm)
50, ‘ Absenkung auf 0 em
i Furtmarkierung waniger als 0,50 m
von der Fahrbahn abgesatzt:
. g der
kann entfallen
4 aichen306SwO

oder Zeichen 301 SNOA
Zsichen 240 5tVO

Geh-und Radweg
odar Gehweq (Radfahrer frei)

2 3,00 m einschiisflich
Sicherheitstrennsireifen

1 2 0.75 m bei Langsparkern

| 2 0,50 m ohne Langsparker

Abbildung6: Gemeinsamer Getund Radweg

Quelle:https://www.ludwigshafen.de/nachhaltig/verkehr/radfahren/radwegetypen

Ein freigegebener Gehweg fiir den Radfahrer wird mit dem Zeichen 239 StVO mit Zusatzzeichen 1022
Mn oawl RFFKNBNI FNBA & kahdHatsdie yMatniogichked zwibchén Fidung linkR & S NJ
Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehwegnutzung. Insbesondere muss der Radfahrer bei der
Nutzung des Gehwegs auf den Ful3gangerverkehr Ricksicht nehmen und seine Geschwindigkeit
anpassen. Der Radfahrer darfrrSchrittgeschwindigkeit fahre®ie Mindestbreite betrag?,50 m.
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Abbildung7: Gehweg "Radfahrer frei"

Quelle:https://www.ludwigshafen.de/nachhaltig/verkehr/radfahren/radwegetypen

2.6 FahrradstralRen

Fahrradstral3ersollen Vorteile fir Radfahrer gegentiber dem-¥é&kehr schaffen und so auch zu
erhohter Sicherheit fur Radfahrer fihren. Baulich unterscheidet sich eine Fahrradstrale nicht von
einer anderen Stral3e. FahrradstralRen werden oft nicht speziell angelegt, receite vorhandene
Stral3e wird durch Beschilderung als Fahrradstral3e ausgewiesen.

FahrradstrafRen sind vorrangig fir den Radverkehr vorhergesehen, wodurch Radfahrer gegeniiber
anderenFahrzeugen Vorfahrt habeund auch nebeneinander fahren dirfen. Durch Zusatzzeichen
kann das Befahren mit ameden Fahrzeugen erlaubt werden. In FahrradstraBen gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h sowie immer rechts vor links, sofern nichts anderes angeordnet
ist.

Abbildung8: FahrradstralRen

Quelle:https://www.ndr.de/ratgeber/verbraucher/WelcheRegelrgeltenauf-einer-
Fahrradstrasse,fahrradstrasse128.htm
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3 Quellen und Ziele des innerstadtischen Radverkehrs

3.1 Quellen und Ziele

Die Analyse der potenzieh Quel und Zielpunkte sind auf die Belange des Alltagsradverkehrs
abgestimmt. Zu Quellen und Zielen zadhlen Wohngebiete, Bildungseinrichtungen, Einkaufszentren,
Haltestellen, Arbeitsplatzkonzentrationen usw. Die Qualhd Zielbeziehungen legen grob das
Hauptroutennetz der Stadst. Wendefiir den Radverkehr fest.

Fur das Untersuchungsgebigt. Wendekind in Absprache mit der Arbeitsgruppe folgende Quellen
und Ziele des Radverkehrs zu nennen:

Bildungseinrichtungen:

1 Cusanug Gymnasium

T Gymnasium Wendalum

M St. Anne ¢ Schule

1 Dr.- Walter Bruchg Schula (3 Standorte):
Sozialpflegerischer Bereich
Kaufmannischer Bereich
Techniscklgewerblicher Bereich
Grundschule Bliesen

Grundschule Niederkirchen
Grundschule Oberlinxweiler
NikolausObertreisGrundschule St. Wendel
Gemeinschaftsschule St. Wendel

= =4 =4 4 -4

Sport und Freizeit:

Veranstaltungsgeldande am Bosenbachstadion
TC Blaw WeiRSt. Wendel

Sportzentrum St. Wendel

Freibad

Hallenbad

Skatepark

FuRRballplatz (Zum Sportheim, Hoof)
FuRRballplatz (Am Sportplatz, Bliesen)
FuRballplatz (Am Etzrech, Niederkirchen)
Sportanlage (JakeSBtollStral3e, Oberlinxweiler)
FuRRballplatz (Zum Sportplatz, Remmesweiler)
FuRballplatzTurnerstralRe, Urweiler)
FuRRballplatz (Seitersstral3e, Winterbach)
FuRbdiplatz (Zur Breitwieshalle, Niederlinxweiler)
FuRballplat{BriickwiesstralleDdrrenbach)
Sportplatz (Sportplatzweg, Leitersweiler)
Tennisclub Winterbach

= =4 =4 4 —f - a8 8 a8 oa oo e
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GroRere Einkaufsmarkte

T

= =4 =4 4 -8 A

Globus

Aldi Sud (Eisenbahnstralle)
Lidl

Aldi Std (Jahnstrale)
WasgauMarienstral3e)
Einkaufszentrum Bliesen
Edeka Markt Niederkirchen

Gemeinden:

Z =4 =8 —a _a _a _a _a _a _a _a _a _a_a_°a_°a_°a_2»

O
T
<

=A =4 =4

Bliesen
Winterbach
Remmesweiler
Niederlinxweiler
Oberlinxweiler
Ddérrenbach
Werschweiler
Niederkirchen
Saal

Bubach

Marth
Osterbriicken
Hoof
Leitersweiler
Urweiler
Kernstadt St. Werel
(Baltersweiler)

Bahnhof StWendel
Bahnhof Niederlinxweiler
Bahnhof Oberlinxweiler

Sonstige:

=A =4 =4 =4

Gewerbegebiet SiWendel

Gewerbegebiet Hottenwald (Bliesen)
Gewerbegebiet Hungerthal (Bliesen)
Gewerbegebiet Lammergraben (Winterbach)
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4 Beschreibung der notwendigen Tatigkeitsfelder und Entwicklung
des Zielszenarios

l dz&4 RSY 9NBSoyArA&aaSy RS& aA|NRITSy&adzz Hnmu 1 dz a9 N
RSY FNNJ RAS fNy3aaGsS {iNBO1S o0SydziliSien AnSNdesS K NA Y A
Saarlandes geht hervor, dass bisher nur etwa 1 % der Einwohner des Saarlandes mit dem Fahrrad zur
Arbeit fahrt. Etwa 38 % der Einwohner pendeln bis zu 10 km zum Arbeitsplatz. Davon fahren rund zwei
Drittel selbst mit dem Pkw. Die Datenbanlder Bundesagentur fir Arbeit fir

a{ 2T AlFf SNBRAOKSNUzy 34 LIFt AOKGAT . SAOKNTFTGABGS Y !
 dzZA LISY Rt SNJ NoSNJ RAS DSYSAYRSAINByYIT Sya 1T SA3IGET RI &
zur Arbeit fahren (Einund Auspenter). Im Durchschnitt liegt der Besetzungsgrad eines Pkw im
Berufsverkehr bei 1,1 Personen. Mit jedem vom Pkw verlagertem Fahrradkilometer sinkt damit die
PkwFahrleistung um etwa 0,91 km. Die Treibhausgasemissionen fur einen Pkw im innerstadtischen
Verkelr liegen bei durchschnittlich 222 g/km.

Empirische Grundlagen gehen davon aus, dass ein Viertel deP&kaller, die weniger als 10 km
fahren, auf das Fahrrad umsteigen.

Das geplante Radverkehrsnetz bericksichtigt sowohl den Alltalgs auch den tourisichen
Radverkehr. Die Hauptrouten haben, aufgruittter Lage und Verbindungsfunktion, fur alle
Zielgruppen des Alltagsradverkehrs eine hohe Bedeutung und miuissen daher Fuhrungsformen
anbieten, die sowohl flr schnelle, routinierte Radfahrer als auch fiiches Radfahrende attraktiv

sind. Alle Hauptrouten sind so gewahlt, dass die Queit Zielbeziehung der Sta@t. Wendel
hergestelltwerden

Spezifisch wurde darauf geachtet diadtteilemit in das Hauptroutennetz zu integrierebie Auswabhl

der Hauptroten héangt von Faktoren wie den gegebenen topographischen Verhaltnissen,
Unfallanalysen und straenraumlichen Analysen atDie Daten der Unfallstatistiken und
Verkehrszahlungen wurden durch die Stadt Btendel bereitgestellt und analysiert. Auf den
analyserten Daten wurden die MaRnahmen der einzelnen Routen und die Routenfiihrung ausgewahlt.
Insbesondere wurde auf die Verkehrssicherheit des Radverkehrs geachtet.
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4.1 Routen

| Anschluss Gemeinden |-
Freisen und Namborn ;

Touristische Radwege

Hauptrouten (HR)
Nebenrouten (NR)

Anschluss Gemeinde)

~“[Marpingen

)

g ",'
W X
¥
_W il

A e & % il IV
Abbildung9: Routennetz St. Wendel Quelle: OpenStreetMap / Eigene Darstellung
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Die Hauptrouten des Radverkehrskonzepts haben die Aufgabe das Zentrum von St. Wendel mit
den umliegenden Gemeinden sowie die Gemeinden untereinander, zu verbinden. Nebenrouten
sind haupsachlich fur die Verteilung im Untersuchungsgebiet zustéandig und dienen zur
Verbindung der Quellund ZielbeziehungerDie vorgeschlagenen MalRnahmen der einzelnen
Haupt und Nebenrouten dienen als Handlungsgrundlage, wobei eine weitere Detailplanung
Zwe der Umsetzung notwendig ist.

i Hauptoute 1:
Winterbachg St.Wendel

i Hauptoute 2
Remmesweileg Oberlinxweiler St. Wendel

1 Hauptoute 3
Niederlinxweilerg Oberlinxweilerg St. Wendel

1 Hauptoute 4
Ddérrenbachh Werschweilerg Oberlinxweiler St. Wendel

1 Hauptoute 5
Werschweilerg St.Wendel

1 Hauptoute 6.
Niederkirchen Hoof¢ Leitersweilerc Urweilerc St. Wendel

1 Hauptoute 7.
Bubachg Marth

i Hauptoute 8
Ddrrenbachg Werschweilerg Niederkircherg Marth ¢ Hoof¢ Osterbriicken

(w 2 dzii SSa&l8nit Radwed)

1 Hauptoute 9:
Blieseng St.Wendel

1 Anschlusute Baltersweiler / Gemeinde Namborn
Baltersweilerg St. Wendeliber Wendelinusradweg und tber Urweiler

9 Nebenroute A
Verteilungsfunktion inUntersuchungsgebiet

1 Nebenroute B
Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet

1 Nebenroute C
Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet
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9 Nebenroute D
Verteilungsfunktion im Untersuchungsgebiet

1 Nebenroute E
Anschluss Bliesen an den Wendelinusradweg

91 Nebenroute F:
Alternative Route in Winterbaalind Anschluss an den Schaumbergradwe

1 NebenrouteG:
Alternative Routesron St. Wendel nacrweiler

Insbesondere wurde in der Arbeitsgruppe Uber die Hauptroute 1 in Winterliéejauptroute 3 und
die Hauptrouten 4 bis 6 (Verbindung Ostertal mit St. Wendel Zentrum) diskutiert

Aufgrund erhdhter Verkehrsstarken auf der r@durchfahrt in  Winterbach und kieer
zufriedenstellenden Radverkehrsfuhrung im Abschnitt wurde Uber eine alternative Route debattiert.
Die Nebenroute F verlaufin Winterbach auf ortlichen ErschlieRungsstrallerym unsichere
Radfahren eine geeignete Fihrungsmdglichkeit bereitzustellébie Verkehrsstarken sind hier
geringer als auf deri@®durchfahrtund der Radverkehr kann sicher und zugig die Route befahren.

Die Hauptroute 3 verbindet Niederlinxweiler mit Oberlinxweiler. Sie knupft an einen bestehenden
Radweg an. In der Arbeitsgruppausle entschieden, dass ein neu zu bauender -Getd Radweg
entlang der L 132 deutlich zu hohe Kosten verursachen wirde und im Verhéltnis nur einen
vergleichsweise geringen Nutzen hatte. Deshalb wurde die alternative Route Uber den von Ottweiler
kommenden Rdweg gewahlt. Die Hauptroute 3 ist zwar leicht umwegig, sie bietet dem Radverkehr
jedoch eine sichere und schnelle Fihrungsmdglichkeit abseits des Kraftfahrzeugverkehrs. Durch die
Arbeitsgruppe wurde angemerkt, dass die Hauptroute 3 bereits von Radfadearnzt wird und eine

gute Anbindung fir Niederlinxweiler darstellt.

Die Hauptrouten 4 bis 8erbindendas Ostertal mit der Stadt St. Wendel. Aufgrund der schwierigen
topografischen Gegebenheiten und Landstral3en, die nicht fir eine Flihrung des Radvatfates
Fahrbahngeeignet sindwurde derEntschlusgefasst,den Radverkehr tber vorhandene und sichere
Routen zu fuhren. Ein Neubau fahrbahnbegleitender Radwege neben den LandstraRen kam wegen der
topografischen Verhaltnisse unohter einerKostergNutzenanalyse nicht in Betracht. Die alternativen
Routen bieten demhlltagsadverkehr eine sichere Fiihrungsmdéglichkeit unter dem Kriterium, dass die
Maflinahmen des Radverkehrskonzepts realisiert weidamen

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Hauptroute 1 ,
i
Winterbachg St. Wendel Y
Hottenwald
T | 5
! % st &
Wallesweiler \ 9
( A |
Ay o >
= St HereRlgecidtn /8N
- —\J } 4 > (1307} Ostertalsir
\ - Sa"’,E!a‘nkt Wendel
\ \ & wéndel]
'\\ Gewerbegebiet N /
s £
N Wurzelbacher, 28
Ziegelhite i 2
Rheinstralte. E
Weinhauskopfchen o
prost
Wurzelbach
7 Jieimbach
j ,
{ = 2
Abbildungl0: Hauptroute 1 Quelle: OpenStreetMap
. Breite | Lange | Geschwindigkeit vorh.
Hauptroute Verbindung StralBe [m] [m] km/h] Relesiuln Anmerkung MaRnahme
Ehohte
Schwerverketsstarke Piktogramm
Lebacher StraRe 690 | 420 50 Keine Parkende Fahrzeuge im| o 60 Radtahrer
Seitenraum
y frei
Detailplanung
erforderlich
Aulerorts: Innerorts:
Bliesener Stral3e 5,80 1000 50 Gemeinsamer Pikto ram.m
Geh und Radweg 9
- BEhohte .
Winterbach- « Piktogramm,
1 ,
St. Wendel WinterbacherstraRe | 7,00 | 870 50 Keine Schwerverketsstarke | o, o Radtahrer
Detailplanung
. frei
erforderlich
Gemeinsamer
B269 7,20 2400 100, 70, 50 Geh und Radweg
Detailplanun Piktogramm +
Tholeyer StralRe 6,00 1200 50 Keine planung Gehweg "Radfahrer
erforderlich frei

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept

StadtSt. Wendel

] Haygtroute 2 )
| Remmesweilet, Oberlinxweilerg

St Wendel

Abbildungl1: Hauptroute 2

Quelle: OpenStreetMap

Gemeinsamer Geh

Bnseitiger Schutzstreifen
vor/hinter dem Radweg

Remmesweilen

Oberlinxweiler
- St. Wendel

Dr.FranzSchmittStralie | 6,80 | 670 50 und Radweg Mittellinie in diesem Bereich
entfernen
Zum Rotenbuhl 4,50 | 430 30 Keine Piktogramm
. Gemeinsamer Geh Schlechter Fahrbahn verbessern
Verbindungsweg 3,00 | 1800 und Radweg Fahrbahnzustand (Aufgabe des LfS Saarland
Hohlinger Strale 5,50 | 200 30 Keine Piktogramm
Parkende Fahrzeuge| EnseitigerSchutzstreifen,
Niederlinxweilerstrae | 6,50 | 170 50 Keine im Seitenraum und au PiktogrammMittellinie
der Fahrbahn entfernen
Parkende Fahrzeuge . .
Jakob Stoll Strae 6,50 | 630 50 Keine im Seitenraum und au Ensemger Schutzstreifen
Piktogramm
der Fahrbahn
Geplanter Radweg 1900 Verbindung St Radweg

Wendel Zentrum

VeloBiro Saar, Saarbriicken

BSBI Bard + Sauther GmbH, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Die Hauptroute 2von Oberlinxweiler nach St. Wendel verlauft durch das BlieBt&. Routeist
weitgehend flach und bindet die Orte Obeaind Niederlinxweiler, aber auch Remmesweiler und
Ottweiler an St. Wendel an. Hauptrouestdie zentrale Radverkehrsachse nach Siden

Derzeit nuss der Raderkehr von Oberlinxweiler kommend Uber stark befehe
Hauptverkehrsstral3efahren Der Radrerkehristin der JakokStolkStral3e (= Ortsdurchfahrt der L 132)
einer Verkehrsgefahrdung ausgesetzt. Dort existiert keine Radinfrastruktur und es sind zudem zwei
stark belastete Knotenpunkte enthaltena®ist eirer der wesentlichen Griinde, warum derzeit nur
sehr wenige RddhrerUber die von Stden kommende Hauptachse das Fahrrad benutzen.

Der geplanteRadwegaus der Malinahmetabelle der Hauptroutew2rd hingegen abseits desF&
Verkehrs vollkommen verkehrssicher unmittelbarer Nahe zur Blies ohne nennenswerte Steigung
direkt bis in das Zentrum von St. Wendel und zum Bahnhof fuHPes. Nutzungspotential ist
aul3erordentlich gro3. Der neue Radweg fordert die individuelle Verkehrsmittelwahl zugunsten des
Fahrrads. Bdurch wird die Nutzung des motorisierten Individualverkehrs verringautgrund der
direkten Anbindung der City und des Bahnhofes von St. Wendel stehen die Berufspendler im
Mittelpunkt der Betrachtung von mdglichen €@insparungen. In der City arbeiterehrere tausend
Menschen und der Bahnhof der BBauptstrecke SaarbriickenMainz dient als Umsteigepunkt fir

alle diejenigen Berufspendler, die mit dem Zug zur Arbeitsstelle fahren kénnen.

Neben dem Pendeln zur Arbeit werden auf dem Radweg zukiinftig seitdrevalltagliche Fahrten mit

dem Rad erfolgen. So kénnen beispielsweise mit Lastenfahrradern Einkaufe in der City erfolgen.
Weiterhin kénnen Schiler die umliegenden Schulstandorte (unter Einbeziehung der Bahn) wesentlich
verkehrssicherer erreichen, wodthr von einer zunehmenden Fahrradnutzung ausgegangen werden
kann. Zuséatzlich wird auch die touristische Nutzung des Radweges, insbesondere zuNalSaar
Hoéhen-Radweg dazu beitragen, verkehrsbedingte -E@Assionen zu vermeiden.

Das Projekt leistet mit seiné/ielzahl an Zielgruppen und Nutzungsmoéglichkeiten einen dauerhaften
Beitrag zu den Klimaschutzzielen der Bundesregierung und der KlimaschutzinitiatheEamidgiion
Landkreis St. Wendel.

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Hauptroute 3
Niederlinxweilerg

Oberlinxweilerg St. Wendel

~TJ

Z

Abbildungl2: Hauptroute 3 Quelle: OpenStreetMap

Einseitige Schutzstreifen,

OberlinxweilerstraRe | 6,30 | 680 50 Keine PiktogrammMittellinie
entfernen
Erbbiegel 730 | 220 50 Keine Burchgezogene Piktogramm

Mittelmarkierung

Parkende Fahrzeugy

3. Niederlinxweiler OttweilerstralRe 8,00 | 140 50 Keine im Seitenraum und Piktogramm

- Oberlinxweiler auf der Fahrbahn

Zur Heckwies 7,30 | 400 30 Keine Piktogramm

Teilweise schlechter|

Fahrbahnzustand Fahrbahn verbessern

Wirtschaftsweg 3,50 | 1400 Keine

VeloBiro Saar, Saarbriicken
BSBI Bard + Sauther GmbH, Saarbriicken 18



Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Hauptroute 4
Dorrenbact Werschweilerg
OberlinxweilerSt. Wendel

Abbildungl3: Hauptroute 4 Quelle: OpenStreetMap

Parkende Fahrzeuge im
Auf der Nil 5,00 250 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn
Parkende Fahrzeuge im
Zum Tal 5,00 240 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn
Romerstralle 4,10 100 30 Keine Piktogramm
R”gfr:['ze:h 3,70 100 30 Keine Piktogramm
Dérrenbachh
" Werschweiler
. Oberlinxweiler
- St.Wendel
DorfstraRe 4,70 200 30 Keine Piktogramm
BriickwiesstraBe| 4,30 540 30 Keine Piktogramm
Zum Erwesrech| 5,50 190 30 Keine Piktogramm
Wirtschaftsweg .
(Werschweiley 4,00 1200 Radweg Teil des Saarlandradwegsq

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept

StadtSt. Wendel

. Breite Lange | Geschwindigkeit vorh.
Hauptroute Verbindung StraBe [ [l [km/h] Radinfrastruktur Anmerkung MaRnahme
SaarOster Vereinzelte Ausbriiche i
Hoéhenradweg 350 3500 Radweg der Fahrbahn
Variante A.
Keimbachhof 3,00 750 30 Radweg
) Gemeinsamer Geh
Verbindungsweg| 2,80 780 und Radweg
. Gemeinsamer Geh | Gemeinsamer Getund Gemeinsamen Getund
Zum Keimbach 7,10 900 70,50 und Radweg Radweg zu schma|50 m | Radweg verbreitern 2,50 m
Briickenbacher | 5 o, 290 30, 50 Keine Piktogramm
Weg
Muhlenweg 6,20 300 30 Keine Piktogramm
4 Dérrenbach
’ Oberlinxweiler
Variante B.
Wirtschaftsweg
(Richtung 4,50 1450 keine Teilweise unbefestigt Asphaltieren
Panoramaweg)
L131 650 | 1300 100, 70, 50 keine Fahrbahnbegleitender Gen
und Radweg
VarianteC.
StralRe ) ’
Am Hirschberg 6,20 530 30 keine Piktogramm
Zum Keimbach 7,10 180 30 keine Piktogramm
L 131 6,50 510 100, 70, 50 Keine Fahrbahnbegleitender Geh

und Radweg

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Hauptroute 5
Werschweiler St. Wendel

Abbildungl4: Hauptroute 5 Quelle: OpenStreetMap

Hirtenstralle 4,50 350 30 Keine Erhéhte Steigung Piktogramm

Teilweise schlechter

Wirtschaftsweg 3,50 2900 Keine Fahrbahnzustand und| Fahrbahn verbessern

unbefestigt Asphaltieren
5 Werschweiler
: St. Wendel
Wendalinushof 5,00 50 30 Keine Piktogramm
MissionshausstraBe 5,30 2400 30, 50 Keine Piktogramm

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

ey et e

Hauptroute 6
Niederkirchen' Hoof ¢ Leitersweilerg

Abbildungl5: Hauptroute 6 Quelle: OpenStreetMap

Parkende Autos im

Vorstadtstrale 5,10 200 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn
Wirtschaftsweg 3,00 4000 30 Keine Ehohte SteigungJeilweise Fahrbahn verbessern

schlechter Fahrbahnzustan|

Hoof/ Parkende Autos im
6. Niederkirchen Hohlstralle 3,80 560 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
- Leitersweiler Fahrbahn
Wirtschaftsweg 3,00 1300 Keine Ehohte Steigung

Parkende Autos im
Oberdorferstrale 4,50 425 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Breite | Lange CresalmimalE vorh
Hauptroute Verbindung StraBe 9 eit o . Anmerkung MaRnahme
[m] [m] Radinfrastruktur
[km/h]
Parkende Fahrzeuge im
Buch(\ll_vgcl%s)traﬁe 5,60 440 50 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn
Auf Rechling 2,50 130 30 Keine Piktogramm
Griigelborner StraRq 3,70 280 Keine Erhoéhte Steigung Piktogramm
Wirtschaftsweg 3,70 3500 Keine
Parkende Fahrzeuge im
Roschberger Straq 5,70 110 30 Keine Seitenraum und auf der Piktogramm
Fahrbahn
Schmale Fahrbahn,
HauptstraBe (L309)| 5,60 | 1600 50 Keine gzzi‘:r:‘r‘;in'iihrzée;ﬁe dI:: Piktogramm
Fahrbahn
Variante A.
Leitersweiler
6. Urweiler- St.
Wendel
Elsenbach 4,20 320 30 Keine Piktogramm
. Anschluss an
geplanter Radweg 700 Keine Wendalinusradweg Radweg
Variante B.
. Enseitiger Schutzstreifen,
UrweilerstraBe | 6,30 | 650 50 Keine Parkeg‘;ﬁ;fgfnfuge im Piktogramm, Mittellinie
entfernen
ZumRondell | 7,60 | 130 50 Keine M[T;’[:;;gaﬁii%‘zzg Piktogramm
WendalinusstraBe | 7,50 440 50 Keine Be'Sﬂsitetg:ﬁ:{esg:;;:g:'fen‘
Bahnhofstrale 6,20 250 50 Keine Umplanung

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Die geplante Radwegeverbindung von Urweiler nach St. Wendel bindendtdiichenOrtsteil von
Urweiler und das Ostertaln die Kreisstadt St. Wendel dbie "optimalste” Routewirde eigentlich
entlang der Totbach lauferrufgrundder Eigentumsverhaltnissist esdort abernicht méglich einen
Radweg zu verwirklichen. Daher hat die StatdtWendehochmals die Situation gejpft und andere
Moglichkeiten gesucht, wie z.B. der Neubau des Radweges zum Wendelinusradweg oder die
Nebenroute G

Die Route ist als Hauptachse im Radverkehrskonzept aufgefiihrt und steht in der Priorisierung zur
Umsetzung wie auch die Route von Oberlink@reganz oben.

Derzeit miussen die Reahrer von Urweiler kommend Uber stark befahrene HauptverkehrsstraRen
radeln. DieRadfahrersind vor allem in der Hauptnd in der JahnstraRe (= Ortsdurchfahrt der L 309)
einer erheblichen Verkehrsgefahrdung ausgess@prt existiert keinerlei Radinfrastruktur und es sind
zudem mehrere stark belastete Knotenpunkte enthalten. Der Radverkehr flihlt sich berechtigter Weise
gefahrdet.

Dies sind die wesentlichen Griinde, warum derzeit nur sehr wétagdahreriber die von Mrdwesten
kommende Hauptachse das Fahrrad benutzen.

Der neue Radweg wird hingegen abseits desMétkehrs vollkommen verkehrssicher auf direktem
Weg zum WendelinuRadweg gefuhrt und tber diesen sehr attraktiv und ohne nennenswerte
Steigungen direkt zumaBnhof St. Wendel und in die City.

Das Nutzungspotential ist wie schon bei der Hauptroute von Oberlinxweiler kommend auf3erordentlich
grol3. Der neue Radweg von Urweiler in die City fordert die individuelle Verkehrsmittelwahl zugunsten
des Fahrrads. Daduretird die Nutzung des motorisierten Individualverkehrs verringert.

Das Projekt leistet mit seiner Vielzahl an Zielgruppen und Nutzungsmdglichkeiten einen dauerhaften
Beitrag zu den Klimaschutzzielen der Bundesregierung und der KlimaschutzinitiathEmissilbn
Landkreis St. Wendel.
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Hauptroute 7
Bubach Marth

Abbildung16: Hauptroute 7 Quelle: OpenStreetMap

K“"S‘fr':g:her 400 | 320 50 Keine Piktogramm

In der Klaus 4,40 150 30 Keine Piktogramm

7. Bubach- Marth Marther StraBe | 4,70 600 30 Keine Erhohte Steigung Piktogramm
Auf Dilgeshoh 4,40 900 30 Keine Piktogramm

Osterbachstrae | 4,70 250 30 Keine Piktogramm

VeloBiro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

1 Hauptroute 8
Dorrenbach- Werschweiler
Niederkircheng Marth - Hoof
Osterbriicken

(SaarlaneRadweg)

Abbildungl7: Hauptroute 8 Quelle: OpenStreetMap
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Radverkehrskonzept

StadtSt. Wendel

. Breite Lange Geschwindigkeit| vorh.
Hauptroute Verbindung StralRe [m ml [km/h] R Anmerkung MafRnahme
Verbindungsweg "
(Dérrenbach) 3,00 1000 Radweg Piktogramm
FrohnhoferstraRe| 7,00 140 50 keine Ensgmggr_ Schutzstreifen,
Mittellinie entfernen
Kleinbachstrae 5,00 320 30 keine Piktogramm
Verbindungsweg| 4,50 800 30 Radweg
Zum Tiefenbach 5,00 480 30 keine Piktogramm
PaulGerhard 5,00 300 50 keine Piktogramm
StraBe
Verbindungsweg| 3,10 700 Radweg Asphaltieren
PautGerhare 5,10 30 50 keine Piktogramm
StraBe
Dorrenbach
Werschweiler
8. Niederkirchen Im Adsack 7,00 450 15 keine SaarlaneRadweg Piktogramm
Marth - Hoof -
Osterbriicken
Niederkircher 4,50 470 30 keine Piktogramm
straRe
Im Kirchenpfad 4,40 50 30 keine Piktogramm
Hoofer Strale 5,50 380 30 keine Piktogramm
Verbindungsweg| 3,30 1300 Radweg
Neue StralRe 5,00 430 50, 30 keine Piktogramm
Verbindungsweg| 2,50 1100 Radweg Durchgangige Asphaltdecke
herstellen
BriickenstralRe 5,60 110 30 keine Piktogramm
Hofweg 3,70 350 30 keine Piktogramm
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Radverkehrskonzept

StadtSt. Wendel

Hauptroute 9
Bliesen St.Wendel
Winterbach- Bliesen
Wendelinusradweg

bach,

Gewerbegebiet
West

St. Wendel-City

m%’%«
8

sankt s
weéndel

Haupesc.—

Ostertalstr=

Vg " > Wurzelbacher 29
\/,/\/ \\ Ziegelhitee z
.
|}
Abblldung18: Hauptroute9 Quelle: OpenStreetMap
. Breite | Lange| Geschwindigkei vorh.
Hauptroute | Verbindung StraRe [ml [l [km/h] Fedlifesa s Anmerkung MaRnahme
) Enseitiger Schutzstreifen,
In Elmen 6,60 | 380 50 Keine _ Parkende Fahrzeuge im Piktogramm, Mittellinie
Seitenraum und auf der Fahrbah|
entfernen
. EnseitigerSchutzstreifen,
FlachenbachstraRd 6,60 | 500 50 Keine _ Parkende Fahrzeuge im Piktogramm, Mittellinie
Seitenraum und auf der Fahrbah|
entfernen
Bnseitiger Schutzstreifen,
Kirchstrale 6,30 340 50 Keine Piktogramm, Mittellinie
entfernen
Innerorts:Beidsdtiger
Beschilderung fir den Schutzstreifen, Mittellinie
9 Bliesen St. | St. WenelerstralRe 750 | 950 70. 50 Gemeinsamer emeinsamen Getgnmd Radwe entfernen
: Wendel (L134) ! ! Geh und Radweg 9 9 Auferorts: Beschilderung
fehlt, zu schmal N
anbringen Geh- und Radweg
verbreitern 2,50 m
. Parkende Fahrzeuge im Bnseitiger Schutzstreifen,
Am Hottenwald 6,00 930 50 Keine Seitenraum undwuf der Fahrbahn| Piktogramm
Verbindungswe 4,00 | 1500 Gemeinsamer Schaumbergradwe
9 9 ! Geh und Radweg 9 9
Golfparkallee 4,30 | 1000 50 Keine
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Schlangenthal

. Breite Lange | Geschwindigkeit vorh.
Hauptroute Verbindung StralBe [ [l [km/h] Radinfrastruktur Anmerkung MaRnahme
L133 5,80 1100 70 keine Geplanter Gehund Radweg
9 Winterbach-
) Wendelinusradweg
Im 4,00 860 40 Keine Cepflasterte Fahrbahn| Piktogramm
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

. WY Hofeld-Mausghbach
Anschl t p
Battersweler YN ;

i - .
Gemeinde Namborn - 'W 2
E— fd-Mau ba-_d

-

y o B
\/“

Abbildungl9: Anschluseute Baltersweiler / Gemeinde Namborn Quelle:OpenStreetMap

Parkende Autos im Bnseitiger Schutzstreifen,
St. Wendler StraRBe| 6,90 1300 50 Keine Seitenraum und auf der PiktogrammMittellinie
Fahrbahn entfernen
Zur Gickelmuhle 3,20 820 30 Keine Erhohte Steigung Piktogramm
Baltersweiler Bahnhofstrale / ) Parkende Fahrzeuge im .
9. - St. Wendel Amselweg 4,00 440 30 Keine Seitenraum und Fahrbahn Piktogramm
Wirtschaftsweg
Urweiler 3,50 1050 Keine Schotterweg Asphaltierung
Baltersweiler
R . Parkende Fahrzeuge im "
Dorrwies 5,00 570 30 Keine Seitenraum und Fahrbahn Piktogramm
VeloBuro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept

StadtSt. Wendel

e

Nebenroute A
Bahnhof- Cusanus Gymnasium
- Freibad- Gymnasium Wendalinum
- TGBBZ SaarOsterHohenRadweg
(Verbindung Oberlinxweiler,
Dorrenbach)

Essener

3 Jsk”‘ftau.:r

Abbildung20: Nebenroute A

ot Setzersir

" iy,

Ostertalsy,

V.
Ostermalitr_

Quelle: OpenStreetMap

. " n Geschwindigkeit vorh.
Nebenroute Verbindung Stralle Breite [m] Lange [m] [km/h] Reslifesilar Anmerkung MaRnahme
ParkstraRe 7,30 30 30 keine Umplanung
Parkende
Fahrzeuge im Planung:
GoethestralRe 6,00 170 30 keine X Einbahnstralle
Seitenraum und -
awl RTIl KNJH
Fahrbahn
Planung:
Gymnasialstrae 6,90 370 30 keine Einbahnstralle
awl RFI KNH
A. Verteilungsfunktion parkende Piktogramm
Fahrzeuge im Ampelanlage fir
Am Bosenbach 550 80 30 Keine Seitenraum und Radfaﬁrer, die mit der|
Fahrbahn FuBgangerampel am
gefahrliche Knotenpunkt
Querung verbunden ist
Enseitiger
Werschweilerstral3e 6,70 1200 50 keine Schutzstreifen
Piktogramm
Einseitiger
Am Hirschberg 6,20 520 30 keine Schutzstreifen,
Piktogramm
VeloBuro Saar, Saarbriicken
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Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Gewerbegebiet West

Nebenroute B :
Oberlinxweilerg Nebenroute D }

"W e s

Essenar U

Eichenhof

. \

|
of |
Subepder i

I 4

Vierksti. == ==~

Cminis,

s Bertngen o
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g
ecad
Schlaufenglaner
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o
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Abbildung21: Nebenroute B Quelle: OpenStreetMap
. . " Geschwindigkeif vorh.
Nebenroute Verbindung StraRe Breite [m] | L&nge [m] km/h] Radinfrastruktur Anmerkung MaRnahme
Dortmunderstral3e 5,20 90 50 Keine Piktogramm
Tritschler Stral3e 6,50 350 50 Keine Parkmarkierungen Piktogramm
auf der Fahrbahn
Burbacher Straf3e 5,80 360 50 Keine Piktogramm
Essener Strafse 6,00 140 50 Keine Binseitiger Schutzstreifen,
Piktogramm
Frankfurter Strae | 6,50 320 50 Keine Binseitiger Schutzstreifen,
Piktogramm
B. Verteilungsfunktion
Weimarer Stralle 6,70 900 50 Keine Piktogramm
Variante A.
. Anschluss an Piktogramm, Gehweg
JakobStoltStralle 11,50 300 50 Keine geplanten Radweg awl RT I KNB N
Variante B.
Wirtschaftsweg 3,80 550 Keine Erhohte Steigung
Parkende
Am Flur 5,20 480 30 Keine Fahrzeuge im Piktogramm
Seitenraum und
Fahrbahn

VeloBiro Saar, Saarbriicken

BSBI Bard + Sauther GmbH, Saarbriicken

32



Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

Nebenroute C
Hauptroute 6¢ Aldi Stid BBZ 2
Nebenroute D¢
Wendelinusradweg,
Gemeinschaftsschule S¥endelg
Hallenbad; Hauptroute 1

¥

Abbildung22: Nebenroute C

Hotherhof

ersenba s ey

Hauptstr,

Later seizer s

—— Gstertalstr 307

Marienhof

Katharinenhof.
<

enelecst,
g,
Mgy

Ostertalsty.

st
et

Quelle: OpenStreetMap

Radweg

Nebenroute Verbindung StraRe B[r:]l]te Lange [m] Gesc[::r\;]vm]d et vorh. Radinfrastruktur Anmerkung MaRnahme
Jahnstrale 6,20 580 50, 30 keine Querungsmaglichkei Piktogramm
! ’ (Absprache mit Lfs) 9
Umgehung der
Wingertstralle 4,60 480 30 keine Einbahnstralle Piktogramm
(KelsweilerstraRRe)
; Gemeinsamer Gehund Anschluss
Verbindungsweg| 3,50 210 Radweg Wendelinusradweg
KelsweilerstraBe| 5,50 400 50 keine Einbahnstrale Piktogamm
Beidseitiger
AlsfassenerstraRq 7,50 40 50 keine Schutzstreifen,
X X Mittellinie entfernen
C. Verteilungsfunktion
Gepl. Neuer Beidseitiger
St. AnnenstraBe| 7,50 600 50 keine Grundschulstandort Schutzstreifen,
(vgl.3.1) Mittellinie entfernen
Parkende Fahrzeugeg
SchulstralRe 4,50 400 30 keine im Seitenraum und Piktogramm
Fahrbahn
Parkende Fahrzeugeg
Danzinger StraRq 5,80 550 30 keine im Seitenraum und Piktogramm
Fahrbahn
Verbindungsweg| 4,00 450 Gemeinsamer Gefund
Radweg
Welvertstrale 5,00 430 30 TeilweiseGetrennterGehc und Piktogramm
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Nebenroute D
Hauptroute 1- Hauptroute 2-
Nebenroute B Hauptroute 6

Nebenroute ABahnhof St.
Wendel

Abbildung23: Nebenroute D Quelle: OpenStreetMap

Erhohte
MommstraRe 7,90 870 50 Verke_hrsstarke Piktogramm
Detailplanung
erforderlich
. " Piktogramme zwischer|
LinxweilerstralRe 8,50 400 50 Badsemggr Erhohte“ Kreisel und
Schutzstreifen | Verkehrsstarke| .
Schutzstreifen
Erhohte
D. Verteilungsfunktion EisenbahnstraBe 6,00 360 50 Keine Verkghrsstarke Piktogramm
Detailplanung
erforderlich
Verbindungswegum ) Planung gemeinsamel
Bahnhof St. Wendel 300 Keine Geh und Radweg
Erhohte
Tholeyerstralle 6,00 170 50 Keine Verkghrsstarke Piktogramm
Detailplanung
erforderlich
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e,

Nebenroute E
Blieseng
Wendelinusradweg

Abbildung24: Nebenroute E Quelle: OpenStreetMap

Nambornerstrae 4,80 420 30 Keine Piktogramm

Anbindung N . .
E. Wendelinusradweg Auf denEichgarten 4,50 460 30 Keine Piktogramm
Am Bahnhof 5,50 100 30 Keine Piktogramm
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Nebenroute F
Alternative Route zur
Hauptroute in Winterbaclg
Schaumbergradweg
Hauptroute 10

II\

Abbildung25: Nebenroute F Quelle: OpenStreetMap

Parkende
Im Télchen 5,20 300 30 Keine Fahrzeuge im | poiooramm
Seitenraum und
Fahrbahn
Am 5,00 440 30 Keine Piktogramm
Mercherswald ! 9
Parkende
Am Gimesberg 3,20 350 30 Keine thrzeuge m Piktogramm
Seitenraum und
AlternativeFiihrung Fahrbahn
F in Winterbach
Parkende
Fichtenstrale 4,60 250 30 Keine F:ahrzeuge im Piktogramm
Seitenraum und
Fahrbahn
Tannenstralle 5,00 100 30 Keine Piktogramm
Teilweise
Wirtschaftsweg 3,00 1300 30 Keine schlechter Fahrbahn
verbessern
Fahrbahnzustand
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Nebenroute Verbindung StraBe Breite [m] | L&nge [m] Ges‘[::r‘:;ﬂf et Ra dir:’f(r)z;};:(ruktur Anmerkung MaRBnahme
Seiterstrale 5,40 360 30 Keine S:ﬁéﬁ;ﬂ?ﬂ:ﬂﬁf;ﬁ;?ﬂ Piktogramm
BrunnenstralRe| 5,50 100 30 Keine SZﬁL:?gﬂ?ﬂ'iﬁg;ﬂg;? Piktogramm
F Schaumbergradweg
Parkende Fahrzeuge im
Hohenstralke 5,20 400 30 Keine SeitenraumEhohte Piktogramm
Steigung
Gemeinsamer
Radweg 3,00 1100 Geh und Schaumbergradweg
Radweg
VeloBuro Saar, Saarbriicken
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NebenrouteG

Alternative Routevon der City
St. Wendel nacklrweiler

o
o'

ctstralie

(ke -
& o
& !
- W
L 309
s 2®
&
Cyat
& yerstraf
5 _.‘..kc,c siratie
" 4'7'1
’(‘,I_._;
307
Ostertalstrale L 307 Oster
. - ) o
= Mer-Seizer-Strathe
- zbs Envag
o Gw | <
YMINgsiz - 2%
.}l‘r_,lr}e — g.,'. ‘ :?NQQ
&P B Lo
Abbildung26: Nebenroute G Quelle: OpensStreetMap
. . " Geschwindigkeit vorh.
Nebenroute Verbindung StraRe Breite [m] | Lange [m] [km/h] Radinfrastruktur Anmerkung MaRnahme
KurhaustraBe 5,00 100 30 Keine Wohnstralse mit geringer Piktogramm
Verkehrsbelastung
Wirtschatts 3,50 330 30 Keine Unbefestigter Schotterweg Asphaltlerung
weg Piktogramm
Zum . Wohnstraf3e mit geringer "
Wendelsgrund 450 % % Keine Verkehrsbelastung Piktogramm
Wirtschafts . Asphaltierter "
weg 3,00 400 30 Keine Wirtschaftsweg Piktogramm
AlternativeFihrung
von der City St. ; ] WohnstraRe mit geringer .
G. Wendel nach KolpingstraRe| 4,00 80 30 Keine Verkehrsbelastung Piktogramm
Urweiler
Wendelsborn 4,00 300 30 Keine WohnstraRe mit geringer Piktogramm
Verkehrsbelastung
. Wohnstraf3e mit geringer "
Amselweg 3,50 220 30 Keine Verkehrsbelastung Piktogramm
. WohnstraBe mit geringer .
Kapellenweg 4,25 230 30 Keine Verkehrsbelastung Piktogramm
-~ Piktogramm
E|nmil:lndung Abbiegepfeile fur
Missionhaus 6,70 30 Keine Radverkehr als
strale Markierung auf der
Fahrbahn
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5 Entwicklung und Formulierung von Mal3Bnhahmen zur Optimierung
und zum Ausbau des Radwegenetzes und sonstiger Malihahmen im
Kontext deRadinfrastruktur

5.1 Freigabaund Planungon Einbahnstral3en

EinbahnstralRen kdnnen in TewwgB80-Zonen relativ einfach fir den Radverkehr freigegeben werden
Die flachendeckende Freigabe von Einbahnstralen im NebenstralRennetz flhrt durch eine einheitliche
Reglung zu mehr Akzeptanz bei Rashd Autofahrern

Es wird empfohlen, die in der nachfolgenden Tabelle aufgelisteten EinbahnstrafRen fur den
Radverkehr zu 6ffnen, wobei zukunftig weitere Offnungen von Einbahnstralen nicht ausgeschlossen
sind.

Ortsteil Stral3e
St Wendel SchillerstralRe (sudlicher Abschnitt ab
Goehestral3e)
St. Wendel Goethestral3e (6stlicher Abschnitt)
St. Wendel Beethovenstralle
Tabellel: Einbahnstra3en Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Grundsatzlich sollte eine flachendeckende Freigabe von EinbahnstraRen erfd&gsitigt wird die
Freigabe vor allem zur Umsetzung dé&zbenroute A (s. S. 31AulRerdem sind vorhandene Stral3en,

die derzeit fur den Kraftfahrzeugverkehr in beide Richtungen zu befahren sind in Einbahnstralen
umzugestalten und fir den Radverkehr zu 6ffnen.

Ortstell Stral3e
St. Wendel GoethestralRdwestlicher Abschnitt)
St Wendel Schillerstraf3e (n6rdlicher Abschnitt ab
Goethestralie)
St. Wendel MozartstralRe
St. Wendel Gymnasialstralle
St. Wendel Carl Cetto StralRe (Sudlicher Abschnitt)

Tabelle2: Einbahnstraflen Planung Quelle: Eigene Darstellung, Excel
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5.2 Radabstellanlagen

Radfahren beginnt und endet mit dem Parkvorgang. Neben den Anlagen fir den flieRenden
Radverkehr gehdren daher auch die Anlagen des ruhenden Verkehrs zu einem intakten
Radverkehrsnetz. Sichere und komfortable Abstellmdglichkeiten an den- Quell Zielpunten
fordern die Fahrradnutzung. Dem Fahrradparken dienen sowohl Anlagen im 6ffentlichen Bereich als
auch im privaten.

Die Entfernung der Radabstellanlagen zum Zielort spielt dabei eine wesentliche Rolle fir die
Bereitschaft, diese auch zu nutzen. Entfergen von mehr als 40 Metern zum Eingang des Zielortes
werden in der Regel nur akzeptiert, wenn eine besonders hohe Qualitat der Abstellanlage gegeben ist,
z.B. durch eine zusatzliche Uberdachung oder eine SchlieRanlage.

Mit der Nutzungsdauer steigt der Aprsich an die Qualitat der Anlagen. Wer sein Fahrrad den ganzen
Tag oder Uber Nacht und am Wochenende an einem o6ffentlichen Ort stehen lasst, muss es gegen
Diebstahl und gegen schlechtes Wetter geschitzt wissen.

Bei der Erhebung des Bestands wurddle Abstellanlagen berlcksichtigt, die folgende Kriterien
erfillen:

1 Feste Verankerung im Boden
f Offentlich zuganglich

Die Eigentumsverhaltnisse zwischen offentlich und privat wurden nicht bertcksichtigt, da diese fir die
praktische Nutzung unerheblich sind. M@bAufsteller, die manchmal vor Geschaften zu finden sind,
wurden bei der Erhebung nicht miteinbezogen. Diese werden nur zu Geschaftszeiten angeboten und
somit kbnnen die mobilen Abstellanlagen nicht zu jeder Zeit genutzt werden.

Bei der Bestanderhebung waen folgende Merkmale wie Anlagetyp, Anzahl der Radabstellanlagen,
und Anzahl der nutzbaren Stellpl@tz beriicksichtigt. Eine Ubersicht (ber vorhandene
Radabstellanlagen bietedie folgende Tabelle Hierbei handelt es sich um keine abschlie3ende
Aufzahlung der Radabstellanlage, sondern um ein@rlaufige Anzahl. AuRerdem wurde in
Abstimmung mit der Arbeitsgruppe und den zustandigen Akteuren die Anzahl der neu auszubildenden
Radabstellanlagen und Art der neuen Abstellanlage festgelegt.
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Abbildung27: Ubersichtskarte vorhandene Radabstellanlagen Kernstatlv&tidel

Quelle: Eigene Darstellung, Excel

Radabstellanlangen Bestand und Planung
neu .
ot Bestand bestehende erforderliche Art derneuen Uber Zustandigeit
Anzahl | Abstelanlange Abstelanlange | dachung
Anzahl
Busbahnhof St. Wendel 24 Vorderradhalter 24 Anlehnhalter X Stadt
St. Wendel
. Stadt
Westlicher Bahnhofzugang Anlehnhalter 32 Anlehnhalter X St. Wendel
Ehemalige&elande Werbe 20 10 Fahrradboxen " Stadt
Blum 10 Anlehnhalter St. Wendel
. . . Stadt
Bahnhof Niederlinxweiler 5 Fahrradboxen St Wendel
. . Stadt
Bahnhof Oberlinxweiler 5 Fahrradboxen St Wendel
Oberlinxweiler Park und Ride 5 Fahrradboxen, Stadt
Parkplatz 10| Vorderradhalter 10 5 Anlehnhalter X St. Wendel
. Stadt
Parkplatz Wendalinuspark 12 Anlehnhalter St. Wendel
Stadtzentrum St. Wendel 10 Anlehnhalter Stadt
) St. Wendel
Ne_ues Theater Sankt Wendel 5 Anlehnhalter Eigentumer
(Kino)
Stadt
Stadtpark StWendel 3 Anlehnhalter St. Wendel
N Stadt
Biirgeramt St. Wendel 4 Anlehnhalter St Wendel
Bau/ Umweltamt St. Wendel 4 Vorderradhalter| 4 Anlehnhalter Stadt
St. Wendel
i Stadt
Friedhof St. Wendel 3 Anlehnhalter St Wendel
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Radabstellanlangen Bestand und Planung
Bestand bestehende neu Art derneuen Uber
Ort erforderliche Zustandigeit
Anzahl | Abstelanlange Abstelanlange | dachung
Anzahl
. Stadt
Grundschule Bliesen 7 Vorderrachalter 12 Anlehnhalter X
St. Wendel
Nikolaus Obertreis Grundschul{ ca.5 | Vorderradhalter 12 Anlehnhalter X Stadt
St. Wendel
. . Stadt
Grundschule Oberlinxweiler 6 Vorderradhalter| 12 Anlehnhalter X
St. Wendel
Grundschule Niederkirchen 12 Anlehnhalter X Stadt
St. Wendel
Grundschule Oberlinxweiler 12 Anlehnhalter X Stadt
St. Wendel
Gemeinschaftsschule St. Weng 18 Anlehnhalter X Eigentumer
Cusanus Gymnasium 22 Anlehnhalter X Eigentumer
Gymnasium Wendalinum 28 Anlehnhalter X Eigentumer
Stadt
St. Anna Schule 12 Anlehnhalter X St. Wendel
Dr. Walter Bruch Schule . N
(kaufménnischer Bereich) 22 Anlehnhalter X Eigentimer
Dr.WaIter Bruch Schule (sozial 18 Anlehnhalter X Eigentumer
Bereich)
Dr. Walter Bruch Schule . .
(technischer Bereich) 15 Anlehnhalter Eigentuimer
Marienkrankenhaus 11 Vorderradhalter, 10 Anlehnhalter X Eigentiimer
Rehaklinik Bosenberg 29 Vorderradhalter 25 Anlehnhalter X Eigentumer
Kliniken ftr |n_nere Krankheiten 8 Anlehnhalter . Eigentamer
und Neurologie
Gesundheitszentrum St. Wend( 18 Anlehnhalter Eigentumer
Stadt
Saalbau St. Wendel 25 Anlehnhalter X St Wendel
. Stadt
Mehrzweckhalle Winterbach 15 Anlehnhalter X
St. Wendel
. Stadt
Mehrzweckhalle Bliesen 15 Anlehnhalter X St. Wendel
. Stadt
Freibad St. Wendel 21 Vorderradhalter| 30 Anlehnhalter X
St. Wendel
WendelinusHallenbad St. Stadt
Wendel 11 Anlehnhalter 15 Anlehnhalter St. Wendel
Veranstaltungsgelande am Stadt
Bosenbachstadion 5 Vorderradhalter| 25 Anlehnhalter St Wendel
Sportzentrum St. Wendel 6 Vorderradhalter, 15 Anlehnhalter Stadt
St. Wendel
Tennis St. Wendel 5 Anlehnhalter Privat
Stadt
Skateranlage 3 Anlehnhalter St Wendel
. . . - Stadt
Niederlinxweiler Breitwieshalle 10 Vorderradhalter| 10 Anlehnhalter
St. Wendel
Vorderradhalter| Stadt
Sportplatz Niederlinxweiler 6 (mobiler 10 Anlehnhalter
St. Wendel
Aufsteller)
Sportanlage SV Oberlinxweiler 10 Anlehnhalter Stadt
P 9 St. Wendel
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Radabstellanlangen Bestand und Planung
Bestand bestehende neu Art derneuen Uber
Ort erforderliche Zustandigeit
Anzahl | Abstelanlange Abstelanlange | dachung
Anzahl
Sportplatz Bliesen 5 Vorderradhalter| 10 Anlehnhalter Stadt
portp St. Wendel
Minigolfanlage Bliesen 8 Vorderradhalter 5 Anlehnhalter Privat
Vorderradhalter| Stadt
Sportplatz Winterbach 6 (mobiler 10 Anlehnhalter
St. Wendel
Aufsteller)
. ] Stadt
Tennisclub Winterbach 10 Anlehnhalter St. Wendel
Stadt
Sportplatz Hoof 10 Anlehnhalter St. Wendel
Sportplatz Leitersweiler 10 Anlehnhalter Stadt
portp St. Wendel
. . Stadt
Sportplatz Niederkirchen 10 Anlehnhalter St. Wendel
. Stadt
Sportplatz Remmesweiler 10 Anlehnhalter St. Wendel
. Stadt
Sportplatz Urweiler 10 Anlehnhalter St Wendel
Dorfgemeinschaftshaus Stadt
Dérrenbach 4 Vorderradhalter| 7 Anlehnhalter St. Wendel
Alle Gemeindezentren e7 Anlehnhalter Stadt
St. Wendel
. . Stadt
Alle Dorfplatze e7 Anlehnhalter St. Wendel
Wendelinushof 24 Vorderradhalter| 18 Anlehnhalter Privat
Lidl 5 Anlehnhalter Privat
Aldi SucEisenbahnstralle 3 Anlehnhalter 2 Anlehnhalter Privat
Aldi Sud Jahnstralie 3 Vorderradhalter 5 Anlehnhalter Privat
Eingang Tiefgarage Mott 3 Vorderradhalter| 3 Anlehnhalter Stadt
gang Tiefgarag St. Wendel
ActionMarkt Bliesen 4 Vorderradhalter| 5 Anlehnhalter Privat
Netto-Markt Bliesen 8 Anlehnhalter Privat
Wasgau Frischemarkt 6 Anlehnhalter Privat
Globus Baumarkt 13 Vorderradhalter| 10 Anlehnhalter Privat
Globus Getrankezentrum 14 Vorderradhalter| 10 Anlehnhalter Privat
GlobusHandelshof 10 Vorderradhalter| 10 Anlehnhalter X Privat
Alphatec 14 | Vorderradhalter 10 Anlehnhalter Privat

Tabelle3: Radabstellanlagen Bestand und Planung (nicht abschliel3er
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Insgesamt weisen die analysierten Abstellanlage®tiznWendel Bedarf zur Verbesserung awuflle
besteheren Vorderradhalter sind dysfunktional und entsprechen nicht dem heutigen
Mindeststandart Bei dieser Art der Radabstellanlagen kann das Fahrrad weder richtig angeschlossen
werden noch stabil stehemaher sollten diese Anlagen gegen neue Radabstellanlagen, die dem Stand
der Technik entsprechen, ausgetauscht werden. Heutzutage/sitehnhalter die gangig¥ariante,
um sein Fahrrad qualitativ abzustellen, da diese einen guten Halt und Diebstahlschutz bieten.

Einzelaufstellung
1,20 1,20 08D |, 080, 080

Ti; ¥ ? Ti; ¥ Ti;
0,85 0,85 0,65 028 0 025
0,55 0,65 HO._SS‘%H
Doppelaufsteliung
1,60 1.60 min.1,00 min.1,00
@ I g )
~0,65 — ~0,55
Abbildung28: Anlehnhalter Quelle:http://docplayer.org/76108499%ahrradparkern-herford.html

Im Rahmen der Planung wurden die Radaltmtéagen einem Ziees Alltagsradverkehrém
Untersuchungsgebietugeordnet Folgendes Ubersichtsbild zeigt die Orte in der Kernstadt St. Wendel
an, welchebereitsmit Radabstellanlagenevsorgt sind

Die Auswahl der Standorte basieren auf folgenden Kriterien:

9 Quellen und Ziele des Radverkehrs
1 Vorschlage durch die Arbeitsgruppe der StatdtWendel
1 Haltestellen des OPNV

Der Bahnhof von St. Wendel ist zentraler Punkt im Radverkehrskonzept, da Berufspendler haufig mit
dem Rad zum Bahnhof fahren und mit OPNV wmtthBhren weiteren Weg zur Arbeit bestreiten. Daher
haben qualitative und quantitative Radabstellanlagen am Bahnhof eine hohe Prioritat flir das
RadverkehrskonzephNeben den Bahnhof befinden sich zwei Gebau@éommstralle 2g)welche fur
Radabstellanlagen bgerissen werden sollen. Die neu entstandene Flache soll dem Radverkehr
zugutekommen dort sollen Radabstellanlagen, die dem Stand der Technik entsprechgesalit
werden. Daruber hinaus sollten Ladestationen fiBikes bereitgestellt werden, sodassridler nach

dem Arbeitstagein geladenes-Bike vorfinde.

VeloBiro Saar, Saarbriicken
BSBI Bard + Sauther GmbH, Saarbriicken 44



Radverkehrskonzept
StadtSt. Wendel

6 Entwicklung und Losungsmoglichkeiten fir neuralgische
Kreuzungen

Das vorliegende geplante Radverkehrsnetz wird erst durch die Umsetzung konkreter MaRnahmen
Realitdt. Um eine lickenlodeadinfrastruktur zu schaffen, sollten bauliche und verkehrsrechtliche
MaRnahmen sowie Markierungen auf der Strafl3e ohne verkehrsrechtliche Bindung eingesetzt werden.
Beiallen infrastrukturellerMalnahmen handelt es sich um o6ffentlichkeitswirksame MafRnahrdien

dem dauerhaften Sichtbarmachen und damit vor allem der Sicherheit der Radfahrer, aber auch dem
Marketing dienen.

Die Empfehlungn zur Verbesserung der Radinfrastruktur untermsiden zwischen linearen
Maflnahmendurch StralRenziigend punktuellen MaRRnamen an Knotenpunkten. Es wurdéiinf
neuralgische Knotenpunkte identifiziert und fur eine verbesserte Fihrung des Radverkehrs planerisch
betrachtet. Diese Knotenpunkte befinden sich auf den festgelegten Hauptrouten, die stagiein
auswarts fuhren und dehgangig zu befahren sind.

Im Folgendersind die MalRnahmenempfehlungen fiir alle neuralgischen Verkehrsknotenpunkte im
Luftbild dargestellt. Diese Kreuzungsbeispiele sind Muster und konnen auf &hnliche
StralB3enkreuzungen Ubertragewerden, die Darstelluren sollen die grundsatzliche Machbarkeit
nachweisen, eine fallbezogene detaillierte Planung muss vor Ausfiihrung erfolgen.

Neben den baulichen und markierungstechnischen MafRnahmen soll eine Einbindung des Radverkehrs
in dieLichtsignalsteuerungrfolgen. EirZeitvorsprung fir die Freigabezeiten des Radverkehrs haben
zur Folge, dass sich dieser friher als ein abbiegendes Kraftfahrzeug auf der Konfliktflache befindet und
somit Konfliktsituationen vorgebeugt wird.

Allefiinfim Rahmen des Radverkehrskonzepted\gindel ndher untersuchten Knotenpunkte liegen
auf klassifizierten LandesstralRen. Grundsétzlich ist fur die Landesstra3en der saarlandische
Landesbetrieb fir Stra3enbau zustandig.

Somit betrifft dies auch die Umgestaltung der Knotenpunkgesl
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Knotenpinkt 1 WendelinusstralRe Zum Rondelt MissionshausstraRe Werschweilersstraf3e

1 Vorgezogene Aufstellfliche: Der Radverkehr soll gjchindsatzlich im Blickfeld des
Kraftfahrzeugverkehrs aufstellen und anfahren kénnen. Grund hierfir ist die Sichtbeziehung
zwischen den Verkehrsteilnehmern. Spezifisch der rechts abbiegende Kraftfahrzeugverkehr
und der geradeaus fahrende Radverkehr stellen haufig eine Unfallursach®utah die
vorgezogene Aufstellflache kann der Radverkehr sich vor dem Fahrzeug aufstellernird
vor dem Abbiegevorgamdes Kfavahrgenommen.

1 Roteinfarbung der Aufstellflachen und Radverkehrsfurten in den Knotenpunktzufal8ten:

dienen zur Erhohung der Aufmerksamkeit gegeniber durchfahrendech wartendem
Radverkehr.

1 Roteingefarbte Radverkehrsfurten im Kreuzungsbereldie roteingefarbten Radverkehts
furten hebenden Radverkehr im Kreuzungsbereiwhvor.

Abbildung29: Knotenpunkt 1 Quelle:Eigene Darstellung Card1, Luftbild St. Wend
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Krotenpunkt 2:Tholeyerstrafl3e

91 Abbiegestreifen fir den Radverketim Zuge Ubergeordneter Stral3en (Tholeyer Straf3e)
werdenKnotenpunkte ziigig befahren. Fir den links abbiegenden Radverkehr, der Fahrstreifen
kreuzen muss, stellt dies eine Gefahrdung dar. Hierbei sind fur den links abbiegenden
Radverkehr besondere Vorkehrungen in Form eines Abbiegestreifens zu treffen. Es kommen
zwei Fahrbahnteiler zum Einsatz, in dessemischenraumsich der Radfahregeschiitzt
aufstellen kann. Der Radfahrer wartet bis im Gegenverkehr eine Liicke vorhanden ist und biegt
ab. Der links abbiegende Radverkehr aus dem untergeordneten Knotenpunktaetnemdalls
die Mdglichkeit die geschutzte Flache zu nutzen.

Abbildung30: Knotenpunkt 2 Quelle: Eigene Darstellung Card1, Luftbild St. Wenc
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